NACHHALTIGE BATTERIEN FUR
KLIMAFREUNDLICHE E-FAHRZEUGE

Immer mehr Produkte werden batterieelektrisch angetrieben. Zu Gerdten der Informations- und Telekommuni-
kationstechnik sowie Haushaltsgerdten gesellen sich zunehmend E-Autos, E-Bikes und Elektrokleinstfahrzeuge.

Batterien enthalten jedoch Rohstoffe, deren Forderung Umwelt- und Sozialprobleme schafft. Um den Rohstoffverbrauch
zu begrenzen, miissen Langlebigkeit, Wiederverwendbarkeit und effiziente Recyclingverfahren sichergestellt werden.

Vebraucher:innen wiinschen sich mehrheitlich langle-
bige Produkte.? Allein durch ihr Nachfragever-
halten haben sie aber auf deren Herstellung nur
wenig Einfluss. Im Dezember 2020 hat die Europdische
Kommission einen ambitionierten Entwurf fiir eine EU-
Batterien-Verordnung vorgelegt. Darin sind wichtige
Schritte zu einer langeren Nutzung von Produkten und
Batterien formuliert: die Anforderungen an Kennzeich-
nung, Haltbarkeit und Austauschbarkeit sowie die Vor-
gabe eines diskriminierungsfreien Zugangs zu den

Daten im Batteriemanagementsystem, um den Zustand
der Batterie auslesen zu kénnen.

o Der Verbraucherzentrale Bundesverband (vzbv)
sieht aber Batterien von Leichtfahrzeugen, wie
E-Roller, E-Bikes und E-Kleinstfahrzeuge, in der EU-Verord-
nung nicht ausreichend beriicksichtigt. Aufgrund der stei-
genden Nachfrage und der Verlagerung auf klimavertrag-
liche Mobilitdtsformen miissen diese in der Verordnung
starker einbezogen werden.

LANGERE NUTZUNG VON E-BIKES SCHONT DAS KLIMA

So viel CO,e verursachen E-Bikes bei kurzer und langer Nutzungsdauer iiber den gesamten Zeitraum:
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Haltbarkeit gewdhrleisten: Langlebige Produkte

leisten einen Beitrag zum Umweltschutz und
bringen Nutzerfreundlichkeit und finanzielle Vorteile.
Deshalb miissen Gerdtebatterien in allen Produkten
Anforderungen an Leistung und Haltbarkeit erfiillen.

Alterungszustand transparent machen: Beim Kauf
eines gebrauchten E-Autos, E-Bikes oder Pedelecs
bekommen Verbraucher:innen bisher keine Informationen

zum Zustand der Batterie. Sie miissen sich jedoch auf ob-
jektive und vergleichbare Angaben zum Zustand von Fahr-
zeugbatterien, einschlieBlich Batterien von Leichtfahrzeu-

gen, verlassen kénnen.

o Batterien leicht austauschbar machen: Die einfache
Austauschbarkeit von Batterien ist wesentlich beim
Okodesign. Auch Batterien von Leichtfahrzeugen, wie zum
Beispiel E-Roller und E-Bikes, missen durch
Endnutzer:innen oder Werkstatten und den Handel einfach
ausgetauscht werden kdnnen.

CO,-FuBBabdruck-Label ausweiten: Auf der Basis von

Informationen kdnnen sich Menschen fiir nachhal-
tige Produkte entscheiden. Eine Kennzeichnung tiber den
CO,-FuBabdruck ist auch fiir Batterien in elek-
trischen und elektronischen Geraten und leichten Ver-
kehrsmitteln notwendig.
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DATEN UND FAKTEN

ﬂEin Akku kann Hunderte Einwegbatterien
ersetzen.?

Seit Beginn der 1990er-Jahre gibt es Lithium-

lonen-Akkus. Sie kommen in Smartphones
Laptops, E-Bikes, Elektroautos und vielen Akku-
Geraten fiir Haushalt und Garten vor.3

ﬂ Nur 52 Prozent der nicht mehr nutzbaren Batte-
rien finden den Weg in ein Sammelsystem und
kdnnen recycelt werden.4

0 Die EU-Batterien-Verordnung plant fiir E-Auto-
Batterien ab 2026 eine Kennzeichnung mit der
CO,-FuBabdruck-Leistungsklasse. Ab 2030 sieht sie
einen Mindestanteil an aus Abfallen zuriickgewonne-
nem Kobalt, Blei, Lithium oder Nickel vor.

0 Nach einer Umfrage des vzbv vom November
2020 besitzen 16 Prozent der Menschen ein oder
mehrere E-Bikes, 5 Prozent planen, eines zu kaufen.5

-« AUF DEN AKKU KOMMT ES AN

Katharina pendelt jeden Tag 12 Kilometer mit dem Auto
zur Arbeit. Die steigenden Spritpreise belasten ihr Bud-
get, auBBerdem will sie etwas fiir den Klimaschutz tun. Mit
einem E-Bike wiirde sie nur zehn Minuten langer brauchen
und kdme auch nicht verschwitzt im Biiro an. 2.000 Euro
oder mehr fiir ein hochwertiges, neues E-Bike ist ihr je-
doch zuviel. Deshalb schaut sie sich nach einem gebrauch-
ten E-Bike um. Uber eine Annonce findet sie schlielich
ein bezahlbares und trotzdem schickes Rad von einem
privaten Verkdufer. Doch schon nach der ersten Fahrt stellt

Katharina fest, dass der Akku schnell schwach wird. Als
sie sich nach einem Ersatz-Akku umschaut, staunt sie:
ganz schon teuer! Bei solchen Preisen ware es wichtig, den
Zustand eines gebrauchten Akkus beim Kauf tiberpriifen
zu kénnen. Nur so kann man doch einschédtzen, was das
E-Bike wert ist. Dass das noch ihr kleinstes Problem ist,
stellt sie fest, als sie bei einem Fahrradladen anruft. Ob
der Akku berhaupt austauschbar ist, kann der nicht mit
Sicherheit sagen. Katharina ist erniichtert. Ein E-Bike, so
ist jetzt ihr Eindruck, sollte man besser nicht gebraucht
kaufen. Denn statt, wie geplant, die ndchsten zehn Jah-
re per Pedelec das Klima zu schonen, muss sie jetzt das
ganze Fahrrad verschrotten, sobald der Akku kaputt ist.
Das kann doch wohl nicht im Sinne der Umwelt sein!

Katharina hat — teuer — dazugelernt. Sie weif} jetzt auch,
dass Lithium-lonen-Batterien wertvolle Rohstoffe enthal-
ten, deren Abbau Umwelt und Menschen belastet. Der
Gesetzgeber, findet sie, ware gefragt, Anforderungen an
Haltbarkeit und Auswechselbarkeit zu formulieren. Und
auch ein CO -FuBabdruck-Label auf der Batterie wére eine
super Entscheidungshilfe.
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